Norway
grants
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Zakladnej skole Borsky Mikulas

Ako suéast’ projektu Aktivna mobilita a zelené zariadenia na ZS Borsky Mikulas
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Uvod:

Zakladna Skola v Borskom Mikulasi sa vyznacuje vysokym podielom cyklistickej dopravy
v ramci mobility Ziakov a pedagogov. Cielom Skolského planu mobility realizovaného popri
projekte ClimaEdu - Aktivna mobilita a zelené zariadenia na ZS Borsky Mikulas$, je analyzovat
podmienky mobility ziakov v ramci Uzemia obce, bezpecnost dopravy a potencial zmien, ktoré
podiel pesej a cyklistickej dopravy eSte navysia. Analyticka ¢ast planu mobility na zaklade
podnetov vyplyvajucich z prieskumu uskutoéneného medzi Ziakmi a pedagégmi hodnoti
aktualne podmienky nemotorovej dopravy v ramci Uzemia obce. Su€astou vystupov v praktickej
Casti je aj prehfadna mapa s identifikovanymi peSimi a cyklistickymi trasami ziakov,
vyznacenymi miestami, ktoré ziaci identifikovali ako nebezpeéné. Plan taktiez obsahuje navrhy
na opatrenia, ktorych ciefom je zvySit bezpeCnost Ziakov ako aj obyvatelov obce, ktori sa
pohybuju pomocou pesej Ci cyklistickej dopravy. S vysledkami Skolského planu mobility budu
oboznameni aj poslanci obecného zastupitelstva a starosta obce.

Prieskum mobility ziakov a pedagogov

Vstupnu Cast’ Skolského planu mobility tvoria data z dotaznikového prieskumu, ktory bol
realizovany v mesiaci maj a jun. Prieskumu sa zucastnilo 134 Ziakov, ktori odpovedali na 17
otazok tykajucich sa ich vlastného vnimania mobility najma na uzemi obce a vo vztahu k
dochadzaniu do Skoly. Prieskum bol vykonany v elektronickej podobe so starSimi ziakmi a v
papierovej medzi mladSimi ziakmi.

Prieskum sa zaoberal otazkami preferencii oséb vo volbe dopravného prostriedku, vo vnimani
dopravnych problémov obce, ciefov dochadzky i trvania ciest. Vysledky prieskumu davaju



obraz o potencialy nemotorovej dopravy, ktorej uz dnes vysoky podiel sa méze po eliminacii
identifikovanych slabych stranok este zvysit. To bude mat vplyv na ziskanie udrzatelnych
dopravnych navykov pre ziakov samotnych, ako aj na zmenu dopravného spravania obyvatelov
obce v prospech dopravnych prostriedkov, ktoré su Setrné ku klime a zivotnému prostrediu.

Vysledky mobilitneho prieskumu

Odpovede ziakov na prvu otazku potvrdili vysoky podiel nemotorovej dopravy v
dochadzke Ziakov na vyu€ovanie. Podiel nemotorovej dopravy tvori spolu az 78%. Priblizne len
jedna patina Ziakov dochadza do Skoly autom.

Podobny podiel, 75% ziakov dochadza do Skoly menej ako 15 minut. Len 6% trva dochadzanie
do 3koly viac ako 20 minut.

Priblizne polovica oslovenych Ziakov povazuje za najddlezitejSie citit’ sa pri ceste do Skoly
bezpecCne. Jedna tretina naopak vnima ako dblezité ist' s niekym. Len pre 13% Ziakov je
najpodstatnejSie byt v Skole €o najskér, a len zlomok, 4% chce pocas presunu do Skoly ¢o
najmenej chodit'.

V nasledujucej otdzke Ziaci hodnotili, podobne ako v Skole, pocit bezpelnosti pri ceste
do Skoly. Naj¢astejSou znamkou, ktoru Ziaci v tomto pripade udelili bola 2, a to az v 46% zZiakov.
lba 15% Ziakov naopak vnima infrastrukturu ako skér nebezpeénu a udelilo znamky 4 a 5. Ziaci
v Borskom Mikula8i zva¢sa dochadzaju radi do Skoly v spolo¢nosti niekoho. V 10% Ziakov je tou
osobou rodi€, v 66% kamarat alebo spoluziak, len 24% deti sa do Skoly s obfubou presuva
samostatne. Preferencie Ziakov v otazke dopravy do Skoly su naklonené bicyklu, ako
dopravnému prostriedku. Ten preferuje 53%, pri€om nemotorové formy dopravy by preferovalo
spolu az 83% oslovenych Ziakov.

Za uspechom bicyklovej dopravy v obci Borsky Mikulas méze byt aj bezpecna
infradtruktura, ktoru za Uplne bezpeénu povazuje az 20% oslovenych. AZ 67% si mysli, ze
vacsina obce je pre bicyklovanie bezpena a nebezpenych miest je len zopar. Len 1% si mysli,
Ze bicyklovanie po obci je Uplne nebezpecné. Volba spdsobu dochadzania do Skoly je zvacsa
na rodicovi (rodi€och), v 51% pripadov. Ide najma o Ziakov nizSich ro¢nikov. V 46% oslovenych
sa rozhoduju Ziaci samostatne.

Priblizne tri Stvrtiny oslovenych Ziakov si mysli, Zze v Borskom Mikul&si je vela aut a 60%
sa javi rychlost’ aut ako neprimerane vysoka. To je dblezitym poznatkom v procese hodnotenia
bezpelnosti z pohladu vztahu nemotorovej a motorovej dopravy. Je zrejmé, ze dopravné
upokojovanie by v rieSeniach zvySovania bezpecnosti dopravy malo svoje opodstatnenie. Dve
tretiny Ziakov vnima ako nedostato¢nu infrastrukturu pre peSich.

V pripade identifikacie miest, ktoré Ziaci povazuju sa nebezpecné sa vacsina zhoduje v
niekolkych miestach v centralnej Casti obce na krizovatkach. Tie su vo vSeobecnosti
najnebezpecénejSimi miestami, s najvacsim rizikom nehody. Ich nebezpeéenstvo v tychto
pripadoch spociva najma vo vySsej intenzite premavky, vyssej rychlosti prichadzajucich vozidiel
z hlavnej cesty v kombinacii s krizovanim komunikacii. V takomto pripade je na jednom mieste
viacero konfliktnych bodov, ktoré logicky zvySuju jednak objektivnu mieru rizika ale aj jeho
vhimanie u¢astnikmi cestnej premavky. Z nich najzranitelnejsi a najviac podliehajuci tymto
vhemom su chodci.



Prave snaha o identifikovanie nebezpecnych miest a navrh rieSenia s potencidlom
realizacie s cielom zvySenia bezpec€nosti a podielu nemotorovej dopravy je jednym z hlavnych
cielov Skolského planu mobility.

Opatrenia

Zakladna skola v Borskom Mikulasi je z pohladu percentualneho zastupenia deti
dochadzajucich do skoly nemotorovou dopravou na slovenské pomery zrejme nadpriemernou.
Neexistuju oficialne data, ktoré by vytvarali moznost porovnavat jednotlivé Skoly, no kedze sa
jedna o Skolu s dlhodobymi poprednymi umiestneniami v kampani Do $koly na bicykli,
predpokladame, Ze v tomto atribute je v celoStathom porovnani nadStandartnou. DéleZite je
vS8ak vnimat trendy, dopravné navyky a iné faktory, ktoré na mobilitu zZiakov vplyvaja. Prave
prieskum sluzi na evaluaciu realizovanych aktivit a preto by mal byt realizovany kazdoroc¢ne.
Suvisi to aj s posunom kohorty Ziakov, ktora Skolu opusta a nastupuje do nej.

K zmenam méze dbjst aj poCas pdsobenia Ziakov na Skole, ¢i uz z dévodu zmien v obci
alebo inych faktorov ako vyvoj dietata, technologickych noviniek a podobne. Dobrym prikladom
je nastup kolobezZiek, ktoré sa stali trendom v poslednych rokoch, no podobny vplyv na zmenu
dopravného spravania mdze mat’ aj nova vystavba v ramci obce, zmena vedenia autobusovych
liniek a podobne.

Cielom planu Skolskej mobility je v8ak navrhnut pre konkrétne Uzemie také rieSenia,
ktoré podporia dochadzanie Ziakov a zamestnancov do $koly nemotorovou dopravou a to prave
na zaklade prieskumu, ktory prinasa odpovede na otazky tykajlice sa dopravnych preferencii
respondentov, vnimania dopravy v obci a okoli, €i inych otazok, ktoré mézu podporit’ realizaciu
opatreni podporujucich nemotorovu dopravu.

Vysledky prieskumu o Skolskej mobilite

Aky spbsob dopravy pouzivas najcastejsie na ceste do skoly?

134 responses

@ chidza
@ bicykel
kolobezka

® auto
@ autocbus




Ako dlho ti trva cesta do skoly?

134 responses

@ do 5 minat

® 5- 15 mindt

@ 15-20 mindt

@ viac ako 20 minat

Co je pre teba najdélezitejsie pri ceste do $koly?

134 responses

@ Citit sa bezpetne

® Co najmenej chodit

@ ist s niekym (kamarat, rodi¢)
@ byt v skole Eo najskor

Je pre teba cesta do $koly bezpeéna z pohladu dopravy? Oznamkuj ju ako v skole (1 -
najbezpeénejsia)

134 responses

o
>
o>
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Do skoly alebo zo skoly chodim rada / rad..

134 responses

® sama/sam

® s kamaratom [ kamaratkou /
spoluZiakom / spoluZiackou

@ s rodicom

Akym spdsobom by si v idedlnom pripade chcel cestovat do skoly?

134 responses

@ peio

@ na bicykli

@ autom

® autobusom
@ na kolobeZke

Ako sa citi, ked pri jazde na bicykli po Borskom Mikulasi?

132 responses

® (pine bezpetne

@ s0 miesta, kde sa necitim bezpecne, je
ich viak velmi malo

@ na viacerych miestach sa necitim na
bicykli bezpeéne

@ Niyslim si, Ze jazdit po nagej obci na
bicykli nie je bezpeiné




O tom, akym spdsobom cestujem do skoly rozhoduje:

133 responses

® Rodit
@ja
@ niekto iny, napig kto

Ako vnimas dopravu v Borskom Mikulasi?

133 responses

® Jetuvela aut
@ Je tu malo aut

Ako vnimas dopravu v Borskom Mikulasi?

133 responses

@ mam pocit, Ze auta jazdia pomaly,
ohladuplne
@ vam pocit, Ze auta jazdia rychlo, riskuj




Ako vnimas dopravu v Borskom Mikulasi?

133 responses

@ Chodnikov pre pesich je dostatok, ked
idem pesi mam kadial

@ e tu malo chodnikov, niekedy musime
ist po ceste

PRAKTICKA CAST PLANU

Navrh zakladnych principov mobility a rieSenia pre zvySenie
bezpeclnosti

Zakladné principy mobility nielen v rdmci dochadzania Ziakov a pedagégov do arealu
zakladnej Skoly ale tiez vSeobecne v ramci pohybu po obci maju jasne definované ciele:
1. Bezpeclnost vSetkych foriem dopravy
2. Komfort udrzatefnych médov dopravy
Prierezové principy: Komunikacia a vyhodnocovanie

Je délezité pracovat na spravnej komunikacii tychto principov s cielom dosiahnutia
pochopenia a akceptacie zmien v prospech udrzatelnej, predovSetkym nemotorovej dopravy v
obci Borsky Mikulas. Spolo€nym usilim méze vdaka idealnym predispoziciam vzniknut obec s
bezpec€nou infrastruktirou pre vSetkych, ktori sa pohybuju po obci bez ohfadu na vek, pohybové
schopnosti a dopravny prostriedok.

Zakladny princip: Bezpeénost’

Ciel’: Cielom je umoznit pomocou spoluprace zucastnenych stran bezpecny pohyb v
ramci obce vSetkym vekovym skupinam, bez ohladu na pohybové schopnosti a vek ale tiez bez
ohladu na volbu spomedzi obvyklych dopravnych prostriedkov. Pohyb obyvatelov po obci by
nemal byt nebezpecnejsi ak sa nepohybuju autom. V ramci tejto aktivity je dolezité vykonat
analyzu vnimania dopravy obyvatelmi obce a upravit body, lokality &i useky, ktoré ob&ania



vnimaju ako nebezpeéné. V ramci nasej aktivity takyto prieskum prebehol na vzorke
respondentov, ktori su ziakmi a pedagdgmi miestnej zakladnej Skoly. Na zaklade uplatnenia
tohto principu by obec mala aktivne pristupovat k zistenym skuto&nostiam a zabranit
negativhym trendom v dopravnom spravani, ktoré mézu byt nasledkom prave snahe vyhnutiu
sa nebezpelnym miestam, napriklad presadnutim z bicykla do auta.

Zakladny princip: Komfort

Ciel: Zabezpecit komfortny pohyb obyvatelom obce, ktori sa rozhodli pohybovat
udrzatelnymi moédmi dopravy. V praxi to znamena podporu vo vytvarani pokial mozno
najkomfortnejSich podmienok pre pesiu a cyklisticki dopravu v ramci obce, ktora ju najmensim
spésobom zatazuje nakolko nevytvara takmer Ziadne externality. Pohyb oséb, ktoré zvolia za
dopravny méd chédzu alebo bicykel bude pokial mozno priamy, bezbariérovy, mimo chraneny
pred nebezpe&nymi javmi i hlukom.

Prierezovy princip: Komunikacia

Volba spravnych komunikaénych foriem a nastrojov je zasadna pre pochopenie
realizovanych opatreni. DoleZité je uplatnit’ principy demokracie, participacie ale tiezZ empatie a
asertivity. Zvolené rieSenia by nemali znehodnocovat majetok, vytvarat bariéry pre pristup k
nehnutelnostiam, mali by byt komunikované s ciefom transparentného vysvetlenia vSetkych
poznanych skutognosti a parametrov budiceho stavu po ich aplikacii. Opatrenia by mali byt
zaroven komunikované s dostato&nymi predstihom a s moznostou konzultacii k rieSeniu.
Ideélne je predstavit rieSenie v projektovej ako aj vizualnej podobe. Podstatné je transparentne
komunikovat aj naklady suvisiace s projektom, no zarover odhadnut Uspory €i iné zisky
projektu, ak existuju.

Takto komunikované rieSenia podporuju realizaciu dalSich podpornych opatreni
potrebnych pre zabezpecenie cielového stavu. Su zasadné aj pre zabezpecenie politickej
podpory pre ich uskuto¢nenie.

Prierezovy princip: Vyhodnocovanie opatreni

Prave vyhodnocovanie je podstatné pre aplikaciu skutoéne prinosnych opatreni, ktoré
realne zabezpecia dosiahnutie Zelanych vysledkov. Podstatné je poznat nielen aktualny stav ale
aj pocCiatoCny s ciefom kvantifikacie opatreni. Vstupné udaje mozu byt rézne, napriklad v
podobe exaktnych dat viazucich sa k doprave (pocet prejdenych vozidiel, ich rychlost,
obsadenost pasaziermi, smer jazdy, zdroj, ciel) no mdzu byt aj v podobe zaznamenania pocitov
obyvatelov, pripadne ako v nasom pripade 3pecifickej skupiny obyvatelov. Tie maju ¢asto
vypovednu hodnotu vySSiu ako exaktné data pretoze prave pocitova zloZka €asto stoji za
konkrétnymi rozhodnutiami.

Ako dosiahnut’ bezpec¢nost’ a komfort Ziakov a zamestnancov Skoly v Borskom Mikuladsi?



Navrhované opatrenia na zaklade ziskanych podnetov:

1.

Uprava parkovania na ulici Zahoracka - Ulica Zahoracka je vstupnou ulicou do $koly. Z
dovodu parkovania vozidiel navstevnikov Skoly je chodnik po strane komunikacie
kompletne obsadeny autami. Z tohto dévodu odporic¢ame zabezpedit priechodnost
chodnika v plnej Sirke stipikmi. Vd'aka tomuto opatreniu nebudu musiet Ziaci pouzivat
vozovku pre peSi pohyb.

Eliminacia parkovania v tesnej blizkosti budovy skoly - parkovanie vozidiel
zamestnancov a navstevnikov Skoly je dnes mozné aj v tesnej blizkosti budovy Skoly.
Takéto parkovanie je nielen nebezpeéné ale aj neestetické. Odporicame zabezpedit
parkovanie vozidiel ugitelov na miestach s pristupom z ulice Skolska, mimo priestoru
vchodu do Skoly.

Zriadenie vyhradeného koridoru pre peSich na cestnej komunikacii Zahoracka - hoci je
tato komunikacia v sprave samospravneho kraja, obec by sa mala zasadit’ o Upravu tejto
komunikacie v prospech vytvorenia koridoru pre peSich. Tato komunikacia svojou Sirkou
navadza na rychlu jazdu vozidiel, priCom v jej blizkosti sa nenachadza Ziaden chodnik. Z
juznej strany je zrejme za ucelom vyuzitia pre pesi pohyb zriadena pomerne Siroka
krajnica. Navrhujeme do tohto priestoru instalovat ochranné stipiky, ktoré zabrania tento
priestor zablokovat parkujucimi vozidlami. Takto by vznikol aspor do&asny bezpecny
priestor pre pesich, ktory &asto smeruju prave do ZS Borsky Mikulas.

-

4. Zriadenie peSieho prietahu v smere Sastinska - Komenského. Chodci st dnes odkazani
v tomto priestore kracat po vozovke. Vozovka ma dostatoéné Sirkové parametre pre
zriadenie komunikacie pre peSich.



5. ZlepSenie parametrov parkovania bicyklov a kolobeZiek - ciefom projektu bude d'alej
zvySovat komfort parkovania bicyklov. Hoci je sucastou projektu aj vystavba krytych
cyklistickych stojanov, ich poCet nebude dostato¢ny. Cielom je vybudovat aspon 150
krytych cyklistickych stojisk s komfortnym pristupom.

V d'alSich €astiach Skolského planu mobility budeme diskutovat’ so ziakmi o
uvedenych lokalitach a spolo¢ne navrhovat’ rieSenia. Tie nasledne odprezentujeme
vedeniu obce s cielom najdenia rieSenia, ktoré zvysi bezpeénost’ vSetkych obyvatelov
obce Borsky Mikulas.



